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The  images  appearing  hère  are  the  best  quality 
possible  considering  the  condition  and  legibllity 
of  the  original  copy  and  in  keeping  with  the 
filming  contract  spécifications. 


Les  images  suivantes  ont  été  reproduites  avec  le 
plus  grand  soin,  compte  tenu  de  la  condition  et 
de  la  netteté  de  l'exemplaire  filmé,  et  en 
conformité  avec  les  conditions  du  contrat  de 
filmage. 


The  last  recorded  frame  on  each  microfiche  shall 
contain  the  symbol  — ^(meaning  CONTINUED"), 
or  the  symbol  V  (meaning  "END"),  whichever 
applies. 


Un  des  symboles  suivants  apparaîtra  sur  la  der- 
nière image  de  chaque  microfiche,  selon  le  cas: 
le  symbole  — »-  signifie  "A  SUIVRE",  le  symbole 
V  signifie  "FIN". 
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Maps  or  plates  too  large  to  be  entirely  included 
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upper  left  hand  corner,  left  to  right  and  top  to 
bottom,  as  many  frames  as  required.  The 
following  diagrams  illustrate  the  method: 
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générosité  de  l'établissement  prêteur 
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Les  cartes  ou  les  planches  trop  grandes  pour  âtre 
reproduites  en  un  seul  cliché  sont  filmées  à 
partir  de  l'angle  supérieure  gauche,  de  gauche  à 
droite  et  de  haut  en  bas,  en  prenant  le  nombre 
d'images  nécessaire.  Le  diagramme  suivant 
illustre  la  méthode  : 
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les  ponts  et,  chaussées  delà  V'.Ilc  de  Québec,  sur  la  ."iièukf 
edix  milles  (In  cheuiin  do  fer  "Québec  et.  Lac  St.  Jean.  " 


C''t.te  .«ection  commencée  à  40  milles  au  Nord  de  St.  Raymond,  au 
piquet  Îi74'l  se  termine  à  50  milles  du  mémo  point  ou  à  80  milles 
de  Québec. 

Le  Conseil  de  ville  juira  donc  la  satisfaction  d'apprendre  ;iu- 
jouril'hui  (pie  la  moiti('  du  chemin  (îst  terminé,  ])uisque  son  parci-urs' 
total  est  de  170  milles,  dont  la  moitié  est  Sj. 


Accomjia^rié  (le  A.  L  IJj^^ht  Ecr.  nu:nd»r(Mie  linstitutioji  de^  In- 
génieurs (.1i^■ils  (VAngleterre,  dt^  la  part  du  (Jouvernement  Provincial  ; 
<io  M.  Hoare,  ing<*nieur  en  chef  du  Contracteur  Beemer,  et  de  son 
gérant  M.  Cressman,  et  autres,  nous  sommes  arrivés  sur  les  deuxheii- 
res,  liier  le  17  du  courant,  au  point  de  départ  de  notre  inspection,  à 
un  (lemi-irtille  en  de(;à  du  continent  des  rivières  Batiscan  et  Mikouili. 
situé  dans  une  jolie  vallée,  site  d'un  futur  village  de  l'étendue  de 
celui  de  St.  Simon,  qu'ont  dû  voir  Son  Honneur  le  Maire,  Hble.  F. 
Langelier,  les  Echevins  et  Conseillers  du  conseil  de  ville  de  Québec, 
lors  d(^  leur  v(->3'age  d'inspection  on  Novembre  dernier. 

Nous  sommes  ici  à  une  hauteur  de  880  pieds  au-dessus  du  St. 
Laurent  et  poursuivons  notre  route  entraînés  par  l'engin  locomo- 
teur "  Beaudet  "  dans  un  wagon  où  rien  ne  manque  au  comfort  (U 
l'Assistance. 
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li.i  i-(>ut(î  longeant  la  Batiscun,  coinnie  elle  le  fait  d»1jà  depuis  lo 
.'Joiènie  mille  à  partir  de  St.  Raymond,  nous  continuons  à  monter 
jusqu'à  lions  trouver,  au  ^Oième  mille,  à  une  liaiiteui-  additionnelle 
do  jno  pieds  au-dessus  du  point  de  départ  de  la  Si  etion.  et  par  oon- 
sdf|U(înt  à  lO-SO  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la.  mer  h  Qu<'bec. 

Les  rampes  ou  aeelivités  (|ui,  plus  au  Sud,  attei;j,'ne)it  (juelque- 
îins  de  "2  à  '21  par  cent  ou  de  lOU  à  1-S2  ]>ieds  au  mille,  ne  dépassent 
point  sur  le  parcours  actuel,  P,/^  ou  70  j)ieds  au  mille  :  la  plus  lon- 
gu(}  n  étant  (|ue  de  '2000  pieds  entre  les  stations  o>s:{0  et  îi!S7U  et  il  n'y 
en  a  que  deux  autres  dans  k  directioj\  ascendante,  (ju  "contre  traflic 
léger  '  l'une  de  .1000  pds.,  l'autre  de  ilOi)  pieds;  pendant  que 
dans  la  direction  desicjidante,  ou  du  Nord  au  Sud  "  contrit  tratKc 
lourd.  "  il  n'y  en  a  (pie  deux  de  même  pente  :  lune  de  J400  pieds, 
l'autre  de  GOO  pieds,  les  autres  rampes  variant  de  1/10  à  I|  %  ou  de 
lîj  à  (JG  pieds  au  mille.  Sous  ce  rapport  donc,  cette  section  est  su- 
périeure à  eelles  déjà  rapportées. 

Comme  je  l'ai  déjà  dit  dans  mes  rapports  sur  les  sections  précé- 
dent(!s,  les  courln-s  .sont  nondjreuses  et  elles  ne  sauraient  ne  pas  l'être, 
dans  un  chemin  (pii  s'dvance  entre  les  sinuosités  plus  ou  moins 
prononcées  d'une  ri\ièi'e  à  bords  escai'pés  et  les  flancs  précipités  des 
montagnes  avoisinantes  ;  mais,  de  courbes  un  peu  accentuées,  il  n'y  en 
il  que  trois  do  8  degrés,  la  limite  permise  par  la  loi  ayant  trait  aux 
ehemin  de  fer  du  Lac  St.  Jean  :  les  autres  .sont,  une  de  7o,  trois  de 
Go,  liuit  de  4o,  six  de  î3o,  et  en  diminuant  ;  le  nombre  total  de  ces 
courbes  étant  de  î)5  .sur  le  parcours  total  de  la  section. 

1  jCS  terras.sements.sont  nécessairement  faits  sur  le  trajet  entiei'  des 
10  milles,  puisque  les  rails  y  sont  posés  et  que  de  fait,  comme  je  l'ai  dit, 
nous  avons  ])arcouru  la  distance  totale  dans  un  char  inupar  une  lo- 
comotive. Les  si(îepers,  les  rails  d'aciers  sont  posés  en  jierrnanence 
.sur  toute  la  voie,  sauf  (juelques  centahies  de  pieds  où  les  ouvriers  du 
coutracteur  étaicjit  acti\ement  employés  à  les  assujettir. 

Le  ballastage  n'est  pas  encore  tout  fait  et  ne  saurait  se  faire 
avant  la  saison  prochaine,  lorscpie  les  afl'ais.sements  de  la  tombe  l'au- 
ront consoli<léc  au  })oint  de  ne  pas  permettre  que  des  refoulements 
.sul.iséquents  viennent  motiver  des  dérangements  futurs  de  la  voie 

permanente.         .      ^     ,     ' 

'  ■     _  ■  .■■  jf 

De  massifs  piliers  en  larges  blocs  de  granit,  taillés  sur  les  arrê- 
tes et  lits  ci  posés  de  rang  à  face  brute  (rock-face)  sur  une  Imuteur 
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<ltî  12  pds,  iiu-<leMsu.s  des  eaux,  attendent  les  pouti-ts  m  acier  qui 
doivent  servir  à  recevoir  le  tabliri-  «'^mlcnient  en  aei<.;r,  du  pont 
(|ui  doit  franchir  la  rivien»  MiKoulk  déjà  mentionnée.  Ce  ))ont  est 
en  voie  detre  transporté  surh-s  lieux  cf^  sci-a  eoni]>!<'t«.'  sous  (juclques 
semaines,  pro))aMenient  avunt  In  lin  do  Tannée  (\\ù  va  iinii-.  Sur  (.-etto 
section  où  les  terrassetnouts  .•<i)nt  moins  hauts  qu'ailleurs,  les  jioneeaux 
(culverts)  sont  généralement  en  bois,  sauf  aux  endroits  ofi,  <lans  des 
eavées  plus  profondes,  le  coût  au_L,niuienté  de  1»  s  refairf  ])lus  tard,  à 
eaiiS2  de  lein-plus  grande  longueur  et  du  surplus  du  teric  qui  les  re- 
louvi'e,  àni(»itivé  des  striieturcs  ("i  {)ifir(\s  de  fortes  dimensions  ivu- 
nics  au  ciment  de  Portiand. 

II  n'est  guère  besoin  de  répéter  ici  ce  (|Ue  j'ai  déjà  dit  d;ins  nus 
rapports  passés  sur  les  traits  écojioni il [ues  du  pays  traversé.  11  y  a 
certainement  ])rès  du  chemin  ]ieu  de  ti  iTain  qui  soit  très  propre  à 
l'agriculture,  sauf  pour  avoine,  sarraziu  et  pommes  do  terres  ([ui  réus- 
sissent fort  bien  en  sol  sableux  et  même  sablonneux. 

IjCs  l)ois  de  commerce  sont  assez  abondants  à  une  faible  distance 
du  chemin  et  quant  aux  bois  de  chautiage,  la  quantité  en  provenance 
ne  fait  que  s'aeeroître  à  inesure  (pie  l'on  pénètre  dans  l'intérieur:  lea 
arbres  y  étant  de  plus  gros  diamètie,  de  pins  haute  futaie,  et  la  pro- 
portion accentuée  du  bois  franc  s'y  n.aintcn'ant  en  quantités  tou- 
jours croissantes. 


Le  pittoresque  du  paysage  gagne  constanmient  en  intérêt.  M, 
Be.'iu<let  et  M.  rarjx'nteur  Sullivan  (]ui  nous  aceom])agnaient  et  qui 
tous  deux  voj'aient  ces  parages  pour  la  jironièi'e  fois,  se;  sont  accor- 
dés ;\  me  dire  (jue  tous  deux  ils  avaient  douté  <|uc  ce  fût  aussi  attrayant 
(pie  constaté  dans  mes  rapports  précédents  ;  mais  qu'ils  a>hn(^ttaient 
franchement  maintenant  (jue  (;a  surpassait  en  beautc'  tout  ce  qu'ils 
avaient  pu  concevoir. 

M.  Ijight  y  trouve  une  ressem))lance  frappante  avec  le  parcours 
des  Pyrénées  entre  la  Franco  et  l'E.spagne,  et  deux  autres  nîessieurs 
oui  faisaient  partie  de  l'assistance,  M.  le  Vicomte  de  Serizay  de  Gril- 
lemond  et  M  Loeard  de  Montolivet  qui  ont  vu  le  Snguenay,  n'ont 
cessé  d'exprimer  leur  admiration  des  mille  et  une  surprises  q\u\ 
leur  ménageait  ce  tour  charmant  parmi  nos  forêts,  nos  monta- 
gnes et  collines  des  Laurentides.  Leur  justesse  d'a])préciation  est 
remarquable  et  ils  ont  parfaitement  saisi  et  exprimé  toute  la  diffé- 
rence entre  la  Saguenay,  la  Batisean  :  l'intérêt  croi.ssant  dan.s  Tune, 
de  Tadousac  aux  Caps  Trinité,  Eternité  ;  décroissant  ensuite  jusqu'à 
(^hicoutimi  ;  pendant  que  la  dernièi'c  offre  une  suite   non   interrom- 
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pue   1<;  tniits  uouvoniix,  d'aspects  grnndioscs,  de  surprises  <lo   toutes» 
Hortrs  se  suct't'dHiit  1  uru»,  l'autre  sur  le  parcours  nntior  du  cljcniin. 

Rendus  au  bout  do  la  section,  nous  j)ai'COuriiîiR'S  à  pied  un  domi- 
mille  à  peu  pivs  de  la  lignp  sur  la  section  ()  où  les  travaux  s(ï  pour- 
suivent en  j)leine  activitt^  <'t  tr.ut  de  inr-nio  ipi'au  c(pur  de  1  et<5,  parce 
que  c'est  un  sol  qui  ne  gèle  jamais,  <m  (jui  se  consolide  assez  peu  à  la 
gol^e  pour  permettre  avec  la  pelle  s<nile,  et  sans  la  nécessitti  <lu  pic, 
d'y  faire  les  déblais  voulus.  Aussi  il  y  a,  àVlieure  qu'il  est,  quelques 
500  liommes  i  iiq)loyes  an  tléblais  avec  près  de  100  cht^vaux  et 
voitures  ;  et  le  printemps  n'arrivera  point  sans  que  je  sois  de  nou- 
veau appelé  il  ) apporter  U"-'  ])rogr^s  alors  faits,  sur  la  dernière  moitié 
du  cliemin  qui,  peut-être,  sera  poursuivie  jusqu'au  Lue  avant  que 
(lou/-e  mois  .se  soient  ajoutées  à  l'année  actuelle. 

Dans  encore  deux  milles,  le  chemin  va  traverser  In  Batiscan, 
franchir  l'île  Edouard  sur  une  distance  de  (quelques  lô  milk's,  j»uis 
encore:  sauter  une  seconde  fois,  la  rivière  c,  a.  d.  sa  branche  Nord 
Ouest,  pour  île  là,  longer  enstiite  le  Lac  Edouard  en  route  pour  le  Lac 
St.  Jean. 


Je  conclus  à  (•«•  que  le  ( 'onseil  <le  ville  .sohie  <le  suite  à  la  Com- 
pagnie sa  part  nfl'érente  de  l'octroi  d(.'  S2500  par  mille,  n(»rre  .sous- 
cription au  clit-min  *:  car  s'il  restt»  encore  quelque  chose  à  faire,  et 
c'est  très-peu,  sur  la  section  (['ui  nous  occupe,  il  va  déjà  <le  fait  sur  la 
section  suixante  amplement  de  quoi  racheter  et  davjintage  ces  quel- 
^  ques  détails  encore  incomplets. 

Pour  cr  (pli  est  de  ré(pii[)pc!m(^nt  du  chemiU;  il  ne  fait  (pie  s'ac- 
croître. L'assistance  }•  a  .surtout  renui^jné  deux  magnifiques  engins 
neufs,  l'uTi  du  [xudsde  8(i,()()()  livres,  le  No.  0  connu  sous  le  nom  de 
Sir  Adolphe  :  Iteau,  svelte,  se  mouvant.  s'avan(;ant  gracieu.sement  sur 
la  voie  ;  l'autre,  le  Sir  T^fector,  plus  courteau  mais  avec  plus  d'embon- 
point, plu'^  lourd  d(i  10,000  livres,  plus  fort,  ])lus  puissant  Avec 
cela  il  y  a  de  nouveaux  ateliers  à  la  rivière  à  Pierre  nnmis  de  ma- 
chines de  toutes  sortes,  i;ne  nouvelle  et  forte  table  ou  plaque-tour- 
nante et  autres  appareils  devant  faciliter,  actix  er  et  la  construction 
du  chemin  et  son  exploitation. 

Le  public  est  déjà  saisi  de  l'intérêt  croissant  manifesté  de  tous 
côtés  à  l'achèvement  de  ce  chemin  depuis  si  longtemps  commencé  et 
qui  jusqu'à^ résent,  faute  de  moyens  pécuniaires,  n'a  pu  se  poursui- 
vre qu'à  pas  de  nain  ;  mais  espérons  que  commis  j'en  ai  déjà  exprimé 


fai 


sur 


l'espoir,  la  ville  de  Quel)t'C  va,  si  non  aii^nientcr  son  octroi,  modifier 
au  moins  mi  peu  ses  conditions  de  paiemont  de  l'intérêt  sur  les  lM)ns, 
lenvoyrr  à  moins  loin  Cl' paicnit-nt  ;  (jun  le  gouvernement  Local  vu 
cnfiîi  ('('dei-  à  la  (.'ompo^j^nic  les  4'i()  millf  acres  df  tt'VH's  'jui  lui  sont 
aujouj-d'hni  aci|uisu.s  (')0{)0  acn-s  par  mille  \nn\r  les  .SO  milles  de  che- 
min déjà  t'ait)  ou  si  non,  un  é(]ui\aiant  de  soit  70  centitis  à  #1.00 
l'acre,  au  lieu  de  ces  terres  que  lui  assure  la  contribution  du  *;ouver- 
nemei_  ;  que  le  oouvf^rnement  Ft^déral  lui  aussi  représenttJ  aujour- 
d  hui  sur  ce  eluniin  en  lu  personne  de  Sii-  Hector,  Sii-  A<lolplie,  com- 
pj'cndi'a  enttn  toute  Fim|M>rtaMi'e  |)Our  (:j>ut'l»ec  de  cettt.'  \'oie  l'errée, 
qui  du  i.ac  St.  Jean  et  du  Mistassiid  va  nous  i-elier  plus  tard  à  la  baie 
Janjes  ei  do  là  à  l  Kuroi<e  par  une  voie  «l'eau  qui  pour  n  être  ouverte 
et  utile  que  pendant  quatre  mois  de  l'anntie,  neji  auia  pas  moins  d'im- 
portance pour  notre  commerce  de  bois  et  autre  ;  pendant  que  d'un 
autre  côte  nous  au)-ons  entin,  nous  aussi,  notre  ^'ord-Kst  p<>ur  tins 
de  colordsation  et  autres,  (  omnje  Ontario  à  son  Aord-Ouest  et  son 
chemin  de  t'er  du  Pacitique. 

J'ai  dit  que  l'intérêt  dans  la  prochaine  terminaison  du  chemni 
de  t'er  de  (^uél)ec  au  Lac  St.  Jean  va  toujours  croissant,  et  de  fait  le 
jour  même  de  notre  inspection,  il  y  avait  <lans  le  con\oi  une  nom- 
breuse députation  d'hommes  marcpiants,  île  membres  du  clergé  de 
Québec  et  de  ses  environs  se  rendant  à  la  rivi^re  à  Pieire  pour  h.'s 
fins  de  la  colonisation  immédiate  de  ce  pays  d'avenir. 

Il  ne  mste  plus  qu'à  dire  que  l'infatigablt.',  Cadman,  ino-énieur  en 
chef  de  la  Compagnie,  est  parti  di'puis  (pielque  temps  avec  un   parti 
le  20  hommes  pour  tracer  la  localisation   tijiale  de  ce  qu'il   l'este    à 
faire  du  chemin  pour  atteindre  le  Lac. 
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